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(54) Structure formant plancher arriere et precede de fabrication d'un vehicule automobile 
incorporant une telle structure 

(57) Cette structure (1), realis6e par moulage de 
matiere plastique et aple a etre regue dans un cadre 
d'accueil (2-5) du vehicule. forme plancher arriere pour 
un v6hlcule automobile et logement de reception (11) 
d'une roue de secours (6). La structure (1 ) est autopor- 
tante ^ I'interieur de ce cadre (2-5) et elle est pourvue 
de moyens (18, 20, 40, 50) de centrage et/ou d'immo- 
bilisation de la roue (6) dans le logement (11). 

Le procede consiste a mouler une structure (1), a 
equiper cette structure d'elements annexes ou acces- 
soires du vehicule et a monter cette structure equipee 
sur le cadre (2-5) du chassis du v6hicule. 
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cessoires du vehicule. 

Un panneau de fermeture du logement est pr6vu. 
ce panneau etant moule en matiere plastique et for- 
mant des logements de reception d'elements an- 
nexes ou accessoires du vehicule. Ce panneau 
constitue en fait le plancher du cotfre arriere du ve- 
hicule et sa fabrication par rrwulage de matiere 
plastique permet une grande adaptabilite au type 
exact et au niveau d'equipement du vehicule. 
La structure est 6quipee de grilles pourvues de cla- 
pets antl-retour de circulation d'air, uniquement en- 
tre le volume interleur de I'habitacle du vehicule et 
Tatmosphere ambiante, et/ou d'une patte d'arrima- 
ge ou de remorquage. Ces elements annexes sont 
integres a la structure moulee, par exemple par sur- 
moulage, la structure de invention etant alors apte 
a remplir plusieurs lonctions pour le vehicule. 

[0010] L'Inveniion concerne 6galement un proc6d6 
de fabrication d'un v6hicule automobile integrant une 
structure formant plancher telle que precedemment d6- 
crite et, plus specif iquement un procede qui consiste a : 

mouler une structure en matiere plastique formant 
plancher arriere et logement de reception d'une 
roue de secours du vehicule ; 
equiper cette structure d'elements annexes ou ac- 
cessoires du vehicule et 

monter cette structure equipee sur un cadre du 
chassis du vehicule. 

[0011] Grace au procede de invention, la fonction 
complete "plancher arriere et accessoires" peut etre 
preparee sur un poste de travail ergonomiquement 
adapte avant son integration dans un v6hicule en cours 
de fabrication, ce qui evite a un operateur de proc6der 
a des operations successives de garnissage a I'int^rieur 
du coffre d'un vehicule. En pratique, la preparation de 
la fonction precitee peut etre realisee dans un autre ate- 
lier, voire chez un fournlsseur, en fonction des specifi- 
cations propres du vehicule. 

[001 2] Selon un aspect avantageux, ce procede con- 
siste egalement a introduire une roue de secours dans 
le logement apres montage de la structure sur le chassis 
et a immobiliser cette roue dans ce logement par encli- 
quetage d'un pion central solidaire de, ou apte a etre 
soildaris6 avec, un dispositif de blocage de la roue dans 
le logement. La roue de secours est inlroduite dans le 
logement alors que la structure est deja montee dans le 
vehicule car cette roue depend generalement du type 
exact de pneumatiques montes sur le vehicule. La roue 
peut etre deversee par une goulotte dans le logement 
de la structure, auquel cas elie ne doit pas etre genee 
par un pion central dispose dans le logement. Le pre- 
cede de ^invention permet de resoudre ce probldme en 
prevoyant I'encliquetage du pion central posterieure- 
ment a I' introduction de la roue, cet encliquetage per- 
mettant d'immobiliser. en une operation rapide, la roue 



dans son logement. 

[0013] L'invention sera mieux comprise et d'autres 
avantages de celle-ci apparaitront plus ciairement a la 
lumiere de la description qui va suivre d'un mode de rea- 
5 lisation d'une structure formant plancher arriere de ve- 
hicule automobile et d'un procede de fabrication d'un tel 
vehicule, donn6e uniquement a litre d'exemple et faite 
en r^fSrence aux dessins annexes dans lesquels : 

10 - La figure 1 est une vue en perspective eclatee d'une 
structure conforme a invention et de son environ- 
nement d'installation ; 

La figure 2 est une vue en perspective ^ plus grande 
echelie avec arrachement partiel de I'element de 
IS base de la structure de la figure 1 et du pion central 
associe ; 

La figure 3 est une coupe axiale partielle selon ta 
ligne Ill-Ill a figure 1 ; 

La figure 4 est une vue en perspective 6clatee d'une 
20 partie de la structure dediee au blocage de la roue 
de secours dans le logement de la structure de la 
figure 1 ; 

La figure 5 est une representation schematique de 
principe d'une premiere etape de fabrication d'un 
25 vehicule automobile ; 

La figure 6 est une vue analogue ^ la figure 5 pour 
une seconde 6tape de fabrication et 
La figure 7 est une vue analogue a la figure 5 pour 
une troisieme etape de fabrication. 

30 

[0014] La structure 1 representee sur les figures est 
destin§e k §tre dlspos6e entre les longerons arrieres 2 
et 3, une traverse avant 4 et une traverse arriere 5 for- 
mant un cadre a I'arriere du chassis d'un vehicule auto- 
35 mobile. Les elements 2 a 5 sont metalliques et definis- 
sent entre eux une ouverture correspondent au fond du 
coffre du v6hicule. 

[0015] La structure 1 comprend une coque de base 
10 moulee en matiere plastique, telle que par exemple 

40 en resine thermodurcissable du type polyester, vinyles- 
ter, epoxyde ou polyurethanne: ou en resine thermo- 
plastique du type ^ base de polyol6fine, de polypropy- 
lene ou analogue, ou de mousses de tels materiaux. 
Ces mouses ont une densite de I'ordre de 160 ^ 220 g/ 

45 I at peuvent supporter des temperatures comprises en- 
tre 100 et 200'*C» ce qui leur permet de resister a la tem- 
perature du tuyau d'6chappement du v6hlcule dont le 
silencieux est generalement loge a proximile. Les resi- 
nes utiiisees peuvent etre chargees ou non avec des 

so fibres de renfort, telles que des fibres de verre, des fi- 
bres de carbone, des fibres metalliques ou vegetales. 
Le moulage de la coque 10 peut dtre effectud par injec- 
tion, compression, injection-compression ou extrusion- 
compression, en fonction de I'outillage utilise et de la 

ss forme recherchde. 

[0016] Comme la coque 10 participe a ta rigidite de la 
partie arriere du v6hicule, il s'avfere particulierement 
avantageux de la realiser dans un mat6riau de moulage 
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I'axe X-X', ce qui leur permet de retenir efficacement 
I'ecrou 50 a I'int6rieur du palier 21 . 
[0034] Lorsque I'ecrou 50 est immobilise dans le pa- 
lier 21 par cooperation des elements 53 et 23, i! est pos- 
sible de visser le plateau 20 sur le pion 40 et d'exercer 
ainsi, sur une roue 6 disposee dans ta cuvette 11, un 
effort d'immobilisation par pression dirigee vers le tond 
13. 

[0035] Lorsqu'un utillsateur doit acceder a la roue 6, 
il lul suffit de falre subir au plateau 20 un mouvement de 
rotation dans le sens oppose a la fleche Fg pour amener 
les saillies 53 dans les rainures 22, ce qui lui permet de 
soulever le plateau 20 alors que I'ecrou 50 est encore 
en prise sur ie pion 30. L'ecrou 30 est ainsi libere du 
palier 21 et reffort de frettage sur cet ecrou est suppri- 
me, les languettes 52 pouvant alors etre ecart6es pour 
atteindre la position representee a la figure 4. L'ensem- 
ble form6 des elements 20 et 50 peut alors etre souleve 
par rapport aux 6l6ments 10 et 40. 
[0036] Lorsque I'utilisaleur souhaite remettre en pla- 
ce le plateau 20, par exemple apres avoir utilise la roue 
6 et ravoir remplacee par une roue degonflee, il lui suffit 
d'approcher I'ecrou 50 autour du filet 40 et d'exercer sur 
le plateau 20 un effort vertical dirlge vers le fond 1 3 de 
la cuvette 11, ce qui a pour effet de coiffer I'ecrou 50 
avec le palier 21. Un mouvement de rotation selon la 
fleche permet alors de verrouiller I'ecrou 50 a I'inte- 
rieur du palier 21, et de le maintenir en configuration 
serree ou les languettes coop6rent avec le filetage 44. 
La suite de ce mouvement de rotation permet de visser 
I'ecrou 50 et le plateau 20 sur le pion 40. 
[0037] Les mouvements de rotation a imprimer au 
plateau 20 sont transmis grace aux nervures 24 qui 
constituent des elements de prise en main pour un uti- 
lisateur. 

[0038] Entre ces nervures 24 sont definis des volu- 
mes 26 qui peuvent etre utilises pour le stockage d'ele- 
ments annexes ou d'accessoires du vehicule, tels que 
des cables, des chiffons ou une trousse a outils. 
[0039] Le couvercle 30 comprend un voile principal 
31 et definit plusieurs logements en creux 32, 33, 34 et 
35 pouvant egalement recevoir des elements annexes 
ou accessoires, tels que par exemple un cable de re- 
morquage, des vetements jetables de protection contre 
la pluie, une trousse a outils ou de premiers secours, 
une bolte d'ampoules ou un eric de lavage du vehicule 
et la manivelle associ^e. Bien entendu, la forme et la 
disposition des logemenls 32 a 35 dependent des ame- 
nagements du v6hicule, voire de son niveau d'6quipe- 
ment. En effet, ce couvercle peut etre fabrique indepen- 
damment des elements 10 a 50 et permet done une 
grande adaptabilite par rapport a I'utilisation prevue du 
vehicule. 

[0040] Les elements 20, 30, 40 et 50 sont egalement 
realises en matiere plastique et peuvent done, tout com- 
me la coque 1 0, etre fabriques en grande serie avec un 
cout acceptable et sans les contraintes inherentes au 
procede d'emboutissage de t6le. Les memes matiferes 



que celles utilisees pour la coque 10 peuvent etre em- 
ployees. 

[0041] Le couvercle 30 est avantageusement revetu 
d'un materiau d'isolation phonique telle qu'une moquet- 
te, ce qui ameliore le contort des passagers se trouvant 
dans t'habitacle du vehicule. 

[0042] Comme la coque 1 0 est susceptible d'etre dis- 
posee a proximite immediate du pot d'echappement du 
vehicule, la surface inlerieure du voile 12 et la surface 
externe de la cuvette 11 peuvent etre revetues d'une 
couche 60 d'un materiau d'isolation thermique. par 
exemple ^ base d'aluminlum ou de couleur claire pour 
creer une surface de reflexion de lachaleur, afin d'^viter 
toute degradation de la coque 10. 
[0043] Selon un aspect non represente de invention, 
la coque 10 peut integrer une poutre de renfort du pare- 
choc arri^re du vehicule. 

[0044] Les elements 10, 20, 30, 40 et 50 de la struc- 
ture 1 peuvent §tre pr6par6s en atelier avant leur incor- 
poration dans le v6hicule et etre equipes des elements 
annexes ou accessoires precedemment cites, de telle 
sorte qu'une structure 1 equlp^e de tels Elements an- 
nexes ou accessoires et formant une "fonction" quasi- 
ment autonome peut etre acheminee sur la ligne de 
montage du v6hicule, ce qui permet un gain de temps 
precieux sur cette ligne. 

[0045] Comme represents a la figure 5, la coque 10 
peut etre mise en place dans le coffre d'un vehicule en 
cours de fabrication, alors que le hayon correspondant 
7 est ouvert, grace a un mouvement d' introduction re- 
presente par ta fleche F3. 

[0046] Les elements 20, 30, 40 et 50 sont alors retires 
de la cuvette 11 . 

[0047] Dans un poste de montage suivant, une gou- 
lotte 100 permet d'acheminer la roue de secours 6 jus- 
qu'au voisinage immediat de la coque 1 0 et de f aire tom- 
ber cette roue dans la cuvette 11 comme representee 
par la fleche F4. Compte tenu de I'orientation de la fleche 
F4 par rapport a I'axe X-X*, aucun obstacle ne doit etre 
present dans la cuvette 11 a cet instant. 
[0048] Ensulte, et comme represente a la figure 7. le 
pion 40 est mis en place selon un mouvement de trans- 
lation sensiblement aligne sur I'axe X-X', comme repre- 
sents par la fleche F5, ce qui est possible grace au mode 
de fixation par encliquetage du pion 40 dans le manchon 
18, une telle operation etant particulierement rapide et 
aisSe pour un opSrateur. 11 est alors possible de mettre 
en place de fagon rapide le plateau 20 par une pression 
verticale Fg ayant pour effet de reformer I'ecrou 50 et un 
mouvement de vissage terminal permettant d'exercer 
sur la roue 6 un effort d'immobilisation efficace. 
[0049] Selon une variante du procedS de I'invention, 
un ensemble comprenant le plateau 20, le pion 40 et 
I'ecrou 50 peut etre pre-assemble et monte en une ope- 
ration par encliquetage dans le manchon IS. 
[0050] Le couvercle 30 peut alors Stre remis en place 
pour conf erer un aspect esthetique satisfaisant au coffre 
du vShicule. 
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